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12352 Sofia ja pohjan kunnostus

Olin hakenut muutaman vuoden gan sopivaa litia ja
2002-kaudelle sellaisen 10ysin — kuidutettu mahonkiliti
12352 vuodelta 1973. Onneksi kukaan ei ehtinyt véliin
viisastelemaan, ettd puu ja kuitu sopivat yhteen kuin
rauta ja ruoste, ja lunastin koko paketin kaikkine
hyvineen. Innokas ensiveneen omistgja, puuveneen
omistagja — tuleeko tasta kayttokelpoista vai projekti?
Ruusu se el ollut, mutta kukka kuitenkin.

Tiesin, ettd veneelld on gjettu kisaa 80-luvulla ja etta
varustelu on melko hyvéassa kunnossa. 90-luvulla
veneen pohjaan oli levitetty kuitu ja padélle vedetty vield
myrkkymaali. ” Sininen ja valkoinen, ovat vérit sen”, ja
pohja muistutti kirjavuudessaan |&hinna maastovéaria.

Paatin, ettd ensimméinen kausi menee |&hinna
veneeseen tutustumiseen ja pakollisten kohteiden
korjaamiseen. Jalkimmaéisten luettelo oli lopulta melko
lyhyt: muutamia koysig, hieman lakkausta ja siistimista.
Matkaa kertyi kesan aikana ehkd noin 150 nm, kelia
riitti laidasta laitaan ja perusluottamus syntyi: vene on
melkoinen tonnikeiju mutta ehka sen takia myo6s vakaa
gettava — ja puulitit ovat tilavia, kun kaksoispohja
puuttuu. Pohjan kuitu tuntuu my6s jaykistéavan
rakennetta. Painon kuitenkin huomaa kevyella kelilla ja
TP:n tiistaikisoissa oli vélilla reilusti aikaa miettia
pohjan kunnostamista.

Suunnitelma

Vene ympéri, hionta, maalaus, varusteet paikalleen ja
veteen. Helppo nakki. Téamén jalkeen alkoi aikaa vieva
osuus. miten ja missa tehdd, mitéd materiaalgja pitéisi
kayttéd, yksi- vai kaksikomponenttimaalia, tydvaiheet ja
vélineet, jne. Kaytin melko paljon aikaa taustatyohon,
surffaamiseen ja maaliliikkeiden haastattel emiseen, jopa
kylléstymiseen asti. Suoraan soveltuvat ohjeet olivat
kortilla, maalausoppaat laidasta laitaan puhuivat
kaksikomponenttimaalien puolesta. Lopulta pagdyin

kuitenkin  Tikkurilan Unica-alkydimaaliin: " Soveltuu
metalli- ja puupintojen maalaukseen sisdla ja ulkona
Soveltuu myos useille muovipinnoille, esim. lasikuitu- ja
muoviveneisiin (e upporasitukseen). Kayttokohteet:
ajoneuvot, veneet, koneet, kalusteet, tyokalut, metalli-
rakenteet, jne.” Ei upporasitukseen? Litihdn on
paasaantdisesti kuivilla. En lopulta 6ytanyt kaksikom-
ponenttimaal ei sta muuta etua kuin nopeampi kuivuminen,
yhdessa illassa olisi kéytanndssa pystynyt maalaamaan
kaksi kerrosta Unican n. 16 tunnin kuivumisaikaan verrat-
tuna.

Kuppi nurin

Onnekkaiden sattumien kautta pystyin tekemaan
maal austydn sisétiloissa |ampiméssa autotallissa, kiitoksia
tallin omistgjalle edelleen!

Siirsimme veneen tallin eteen katoksen alle ja nostimme
ketjutaljalla ja hihnalla ylos ja aloimme kallistaa sita
Hiljalleen ja varovasti kdantamalla ja hihnaa siirtamalla
vene oli lopulta ylosalaisin. Se laskettiin erityisval-
misteiselle litilavetille (=lankut, joissa on pydra alla),
jolloin veneen alle jai n. 20 cm tilaa. Pohja jé sopivalle
tyoskentelykorkeudelle, kun vene tyonnettiin siséan tal-
liin.

Ensimmainen yllatys

Olin aikaisemmin koputellut pohjan sisdpuolelta
kauttaaltaan 1&pi enkd ollut loytanyt pehmeita tai
irtonaisia kohtia. Nyt paésin kuitenkin ensimmaist kertaa
kunnolla tarkastamaan pohjan kunnon ja ettei kuitu ole
mistéén kohtaa irti. Yllétys oli se, ettd pohja oli parem-
massa kunnossa kuin kuvittelinkaan. Hiomaan vaan.

Toteutus

Myrkkymaalin  hiominen ja pohjan tasoittaminen
osoittautui hikiseksi, useamman illan urakaksi, jossa sai
puurtaa hengityssuojainta sdastdmaéttd. Hioin pohjan
hiomakoneella kayttden 60-80 karkeuksista paperia, koska
tarkoituksena oli saada myrkkymaali kokonaan pois
pohjan epétasaisuuksista. Viimeiseen hiontaan kaytin
180-numeroista paperia.

Suunnitelma muuttuu ja laajenee

Aluksi olin paattanyt, ettd rajaan tyon tiukasti pohjan
maalaamiseen, jotta vene padsee viela samana kesdna
vesille eikd projekti lagjene &érettdmasti. Kuitenkin -
muutoksia tulee, kun tarkemmin katsoo.

Kélilaatikon rako on melko ahdas, sillé kuitu on taitettu
my6s aukosta siséan. Samalla aukon epatasai suudet ovat
raadelleet kolin isoille naarmuille ja lapa oli kerénnyt
my0Os melkoisesti ruostetta pintaansa. Siis: kolipultti auki,
lapanen irti ja maalattavaksi. Vesillelasku viivastyy taman
takia ehk& muutamalla tunnilla.
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M aalaamaan

Maaliliike suositteli seuraavaa menettelya ensimmainen
kierros ohennettuna n. 20 %, jolloin se toimii primering,
eli tartuntapohjana varsinaisille maalikerroksille.
Levittamiseen kéaytin pientd lyhytkarvaista mohair-telaa.
Ensiksi koemaalasin keskeltd pohjaa ja tuloksien
rohkaisemana jatkoin koko pohjan ja kyljet kertaalleen.
Priimajalked saa varmasti ruiskumaalauksella, mutta
kylla telallakin syntyy hyv&a tulosta. Ensimméinen
kerros kannattaa painaa lujaa, jotta se tarttuu kunnolla
kiinni. Liséks telan kannattaa olla verrattain kuiva, jotta
valumiaei synny.

Maalia varasin 2 x 2,7 litraa perustuen tietoon, etta
riittoisuudeksi luvattiin muovipinnalla 12-14 m2 per
litra. Laskin litin pohjan pinta-alaksi noin 18 m2, jolloin
yksi purkki riittéisi kahdesta kolmeen maalauskertaan.
Neljéttéd maalikerrosta vetéessa ensimmaista purkkia oli
jaljella vielda ainakin litra. Lopuilla maalasin viela
trailerin puukehikon. Toinen maalipurkki jé lopulta
avaamatta kokonaan.
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Toinen yllatys

Primerikierroksen kuivuttua tarkastelin tyon tulosta— ja
hyvalta naytti, vari alkoi vaihtua valkoiseen. Seuraava
huomio: hiushalkeamia pohjassal Olivatko ne tulleet
hiomisesta, olinko ohentanut jo liikaa? Jéljet kuitenkin
johtivat bailereihin. Mita tehd&d? Oliko téssa nyt
katastrofi kasill&, todiste puun ja lasikuidun yhteensopi-

vuudesta. Pillit pussiin, hartiat kasaan ja kotiin miet-
timaén.

Baileri oli aikaisemminkin suljettu silikonilla vuotamisen
pelossa. Nyt putsauksen jaljilta nakyi selvasti, ettd kuitu
oli hieman irti bailerin kohdalta. Ratkaisin tilanteen
putsaamalla alueen mahdollisimman hyvin ja laittamalla
Cascon tiivistemassaa sekd bailerin ympéristoon etta
hiushalkeamaan, jotta vetta paasisi enda mahdollisimman
vahan kuidun ja puun valiin. Vahinko kuitenkin lienee jo
tapahtunut ja kuitu taytyisi talta osin viela viistda auki ja
laminoida uusi Kkuitu tilalle sek& kiinnittd& bailerit sekéa
puun ettéq kuidun I8pi rakenteen varmistamiseksi. Paras
ratkaisu puuveneen kannalta olisi tietenkin kuidun
poistaminen kokonaan ja pohjan mahonkivanerien kun-
non tarkistaminen ja korjaaminen. Té&ssa vaiheessa tulevat
kuitenkin mahonkivanerin hyvéa ominaisuudet esiin:
mahonki kestéa kosteutta yllattavan hyvin lahoamatta, pit-
kaaikainen kostuminen korkeintaan liuottaa viilujen vélis-
s4 olevan liiman, jolloin kerrokset irtoavat yksitellen,
mutta puuta ei kovin helposti saa méatanemaan. Kuitu sai
viel&toistaiseksi jaadéa paikoilleen.

Trailerin huoltoa

Samalla, kun tuore maali odottaa kuivamistaan, kannattaa
tarkistaa myos trailerin kunto. Trailerin puukehikko
makasi etu- ja takapadstddn metallilistan paalld, joka on
kerannyt vetta metallin ja puun véliin, arvattavin seu-
rauksin. Paksu runkometalli kylla kestdd, mutta puu oli
néilta kohdin tullut tiensd padhan ja vaihdettiin uuteen.
Samalla kannakelista poistettiin ja tilalle hitsattiin kevyt-
rakenteisemmat kannakkeet, joihin veden ei pitéisi kertya
niin pahasti kuin aikaisemmin.

Veneen hyvéa maalausjdlked ei kannata tuhota likaisilla
tal vikaisillatukipuilla, joten vanhat nahkat saivat véistya
uuden karvamaton tilalta. Matto olikin helppo muotoilla
ja asentaa paikalleen. Metrin patka 130 cm levedd mattoa
riitti. Samalla trailerin puukehikko maalattiin ylijéaneella
venemaalilla pariin kertaan.

Lokasuojien pédlle piti kehittéd ohjausraudat, koska
trailerin rakenne on varsin matala ja vastaavasti pyorét ja
lokasuojat sijaitsevat veneen laidan keskivaiheilla, eika
leveyttakadan ole liikaa, vain muutama sentti ylimaaraista
molemmillapuoalilla.

Pulkka pystyyn ja kéli kiinni

Nelja kerrosta maalia, paikoin enemmankin, ja on aika
hyvéksya tulos ja kdantda vene takaisin oikein pain. Sama
siis kaanteisessa jarjestyksessi kuin aikaisemmin: vene
ulos tallista, hihna alle, taljalla ylés ja trailerin uittaminen
alle. Nyt tdma sujui jo rutiinilla, vaikka valmista tyéta piti
varoa enemman kuin ty6ta al oitettaessa.

Kolin véri Korjattiin ruosteisesta puhtaan valkoiseksi,
maal auksessa kaytettiin kovaa epoksimaalia. Kdlilaatikon
ale laitettiin vaneripala ja lapanen nostettiin paikallensa
kolilaatikkoon. Oikea paikka ja kdliakselin reika |oytyi
yllattavan helposti ilman suurempaa sovittelua. Kolilaati-
kosta kaavittiin vanhat tiivisteet pois ja tilalle laitettiin



Sikan tiivistemassaa. Lisétiivisteeksi prikkojen alle
laitettiin kumitiivisteet.

Lakkaa (ja epoksia)

Sisgpohja kolilaatikon ympériltéa oli hieman kuluneen
nakdinen, vesi j&a helposti seisomaan, jos sen annetaan
j8ada. Bailerit sijaitsevat niin ylhadlla reunoilla, etteivét
nek&én auta veden poistamisessa. Lakkaoli osin kulunut
kokonaan pois ja yhdestd kohtaa l6ytyi kahden
k&mmenen kokoinen’kupru”: ylimménen viilu on
irronnut. Tama kohta leikattiin mattoveitsella pois,
kuivatettiin lammittimella yon yli ja liimattiin epoksilla
takaisin paikalleen. Ainakin tastd kohtaa pohja on
vahvempi kuin aikaisemmin.

Sisdpohja ja kaaret lakattiin venelakalla pariin
otteeseen, jotta seisova ves olisi jatkossa helpompi
kuivatapois.
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Irtonainen viilu leikattu irti jaepoksiliima Iitetty

Vantissa vekKi

Maston tarkastuksessa huomasin, ettd vasemmasta
ylavantista oli yksi sdie poikki, aivan yldpaasta. Masto
varmasti pysyy pystyssa lopuillakin sdikeilld, mutta...
onko riski uuden vantin arvoinen? Vanttikauppaan ei
lopulta tullutkean reissua, vaan asia ratkaistiin
katkaisemalla vaijeri ja laittamalla uusi paétos tilale;
vanttiruuveissakin oli helposti s&étévaraa neljan sentin
lyhenemisen verran. Uuden paétdksen préssdémiseen
kaytettiin hydraulista 10tn tunkkia ja erikoisval misteista
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kehikkoa, joka on suunniteltu varta vasten téta tarkoitusta
varten.

Viimeistelya vaille valmis

Remonttisuunnitelmaan kuului  fokan skuuttilukkojen
kiinnityspisteiden uusiminen, koska ne heiluivat
edelliskesdnd kryssilla uhkaavasti, kun keulagasti piti
lakanaa tiukoilla. TP:n puuvenetoimikunnan edustaja
muotoili erinomaiset kiinnitykset mahongista, jotka saivat
kolme kerrosta lakkaa paallensd. Skuuttikiskot kiinni ja
menoksi.

L opputulos?

Kalenteriaikaa "vene ympéri, hionta, maalaus, varusteet
paikalleen ja veteen” —projektiin kului hieman yli
kuukausi, tyétunteja ehkd noin 60-70. Pohjan kunnos-
taminen on sikéli ep&kiitollinen tehtéva, etta tulokset eivét
juuri péélle pdin ndy, mutta veneeseen on tutustuttu
lapikotaisin ja tekijan mielta [ammittéa ainakin se, etta
venevauhti on parantunut vadhintddn solmun kymme-
nyksen verran...

Ilkka Koenkyto




